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Guerra a vista
na direita

Enquanto o governo Lula aproveita o raro
momento de tranquilidade com o aniin-
cio da iseng¢do de Imposto de Renda para
quem ganha até R$ 5 mil, a disputa pelo es-
polio eleitoral de Jair Bolsonaro ganhou
contornos mais concretos nos ultimos dias.

O ato em Copacabana por anistia aos
presos do 8 de Janeiro flopou. Silas Mala-
taia pbs a culpa num hébito que atribuiu
ao carioca: acordar tarde aos domingos.
Mas a comparag¢do com o ato nas mesmas
condi¢des em abril de 2024 sugere que a
capacidade mobilizadora do bolsonaris-
mo encolheu.

Com isso, o plano de usar a massa para
pressionar o Congressoaaprovaraanistia
ticouprejudicado. O presidente da Cama-
ra, Hugo Motta (Republicanos-PB), que
andou flertando com a ideia de pautar a
votacdo do projeto nos primeiros dias de
mandato, jaaabandonou.

Nesse contexto, aida de Eduardo Bolso-
naro (PL-SP) paraos Estados Unidosnada
tem de improvisada. Ao contrario, obede-
ce auma estratégia com finalidades bem
claras. Aprimeiraé criarumfactoide, nao
necessariamente com o objetivo de dis-
persar a atencao dos adversarios, mas pa-
ra engajar o minion que precisa de razdes
para continuar na guerra ideolégica, as
vésperas do inicio de um julgamento que
monopolizaraaatengdo do Brasil por me-
ses —e que deverd acabar em condenacgao
paraJair Bolsonaro.

Outro objetivo é nitidamente aumentar
avisibilidade da campanha anti-Alexan-
dre de Moraes nos Estados Unidos, Ginica
searaonde Eduardo tem chance de conse-
guir algum resultado concreto. O Zero
Trés de Jair Bolsonaro sabe que precisa
manter o assunto vivo para fazer com que
os republicanos se movam para aprovar o
projeto de lei que barraria a entrada de
Moraes no pais, assim como fazer com
que o Departamento do Tesouro determi-
ne sanc¢des contraele.

Donald Trump ndo se move unicamente
pela opinido publica, mas a tarefa de Edu-
ardoficabem maisfécil se colar porlaano-

¢do de que ha algo de errado na democra-
cia brasileira. Nas primeiras 24 horas de-
pois do antincio do deputado de que tinha
saido do Brasil, um mapeamento da con-
sultoria Bites localizou 171 artigos em in-
glés, dos quais 118 em veiculos america-
nos, contandoahistériado filho do ex-pre-
sidente da Republica que pretende buscar
asilo politico nos Estados Unidos. Nao ha
davida de que Eduardo passara os quatro
meses de licenga da Camara gerando fatos
e factoides para as redes sociais e a midia
tradicional.

Nadaimpede que, aofinal do periodo, vol-
te ao Brasil dizendo ter cumprido sua mis-
saodealertaromundosobrea“perseguicao
da ditadura” O mais provavel, alias, é que
esse seja o desfecho danovela.

Sénaodaparadizer que, comisso, ele deixa
o campo aberto a Tarcisio de Freitas (Repu-
blicanos) na elei¢do presidencial de 2026. A
estratégia parece ser exatamente a oposta:
dar ao Zero Trés um tamanho que ele ainda
ndo tem e fortalecer sua imagem como her-
deiro legitimo do legado bolsonarista. E cedo
para saber se funcionara. Primeiro, porque
muita coisa pode sair fora do script. Depois,
porque o roteiro seguido por Tarcisio em Co-
pacabana, comum discurso cheio de afagos e
juras de lealdade a Bolsonaro, sugere que ele
estd, sim, nadisputa por 2026.

Paraogovernadorsetornarviavel como
anti-Lula, éessencial se manterlealaBol-
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sonaro, especialmente nos momentos
mais criticos —comoum protesto esvazi-
ado ouuma condenagdo. Ele jatema pre-
ferénciada Faria Lima, do empresariado,
das elites. Também tem uma gestao bem
avaliada em Sao Paulo. E sabe que, em al-
gum momento, o ex-presidente tera de
largar o osso eadmitir que ndao sera candi-
dato. Nao hd por que se dar ao luxo de va-
cilarantesde poder decidir se ficaem Sao
Paulo ou tenta o Palacio do Planalto.

A guerra de posi¢des comega a ficar evi-
dente até dentro da direita. Nao a toa, Edu-
ardo e o ex-ministro do Meio Ambiente Ri-
cardo Salles dedicaram um bom tempo de
uma live ontem para sustentar que, ao con-
trario daesquerda, frequentemente consu-
mida por disputas fratricidas, na direita o
pessoal discute, mas continua sempre uni-
do. “A esquerda tem chantagem, tem jogo
de poder, tem marreta na cabega dos ou-
tros. Todomundo comenamaodolider. Eo
lider ndo confia em ninguém”, disse Eduar-
do. “Nao existe lealdade ou propésito de
convicg¢des no nucleo duro da esquerda.
Existejogode poder,100%. E quem chegaa
ser lider jogou um jogo pesado de poder.
Noés, dadireita, ndo.”

Pode até convencer alguém. Mas quem
conhece o riscado sabe que negar qual-
quer divergéncia faz parte do ritual das
grandes batalhas da politica — até que
chegue ahorade partir para o ataque.

* ARTIGO

Infraestrutura precisa de investimentos

VENILTON TADINI E
ROBERTO GUIMARAES

De acordo com a edi¢do de 2024 do Livro
Azul da Infraestrutura da Associac¢do
Brasileira da Infraestrutura e Industrias de
Base (Abdib), o hiato de investimentos em
infraestrutura no Brasil é de 2,27% do PIB
por ano. Ou algo em torno de R$ 270 bilhdes
anuais, ao longo de dez anos. O setor com
maior defasagem é transportes e logistica,
com hiato de 1,72% do PIB por ano.

Os investimentos em transportes e logisti-
ca —rodovias, ferrovias, hidrovias, aeropor-
tos, portos e mobilidade urbana —foram de
R$ 63 bilhdes no ano passado, em recursos
publicos e privados. A necessidade, porém, é
de R$ 264 bilhdes ao ano durante dez anos.
Por esses nimeros, o hiato de investimentos
édeR$ 201 bilhdes a cadaano. Isso represen-
ta B$ 2 trilhdes em dez anos.

E senso comum que o Brasil éum paisrodo-
viario. Isso é verdade apenas em relacdo a
composicdodamatrizdetransportes,emque
as rodovias representam 70% do total. A in-
fraestrutura rodovidria, porém, estd longe de
seradequada. O paiscontacom 1,8 milhdode
quilémetros de rodovias, enquanto os Esta-
dos Unidos tém 6,6 milhdes, a India 6,4 mi-
lhoes e o pequeno Japao 1,2 milhdo.

Apenas 220 mil quilémetros —ou 12,2%
das rodovias federais, estaduais e municipais
—sao asfaltados. Desses, 32 mil quilémetros
(14,5%) estao sob gestao privada. A parte sob

gestao publica tem sérios problemas de ma-
nutencao e conservacdo —o que dificultae
onerao transporte de carga e passageiros.
Houve, nos tiltimos anos, substancial avanco
nas concessoes de rodovias ao setor privado. Se
considerarmos as préximas concessdes previs-
tas, 19,1% das rodovias pavimentadas estardo
sob gestao privada no final de 2025 —32% das
estradas federais e 15,4% das estaduais.
O movimento rumo as concessoes € impor-
tante. Ele melhora a qua-

Apenas 220 mil lidade do servigo presta-
quilometros, do a populagdo, como
ou12,2% das comprovamas pesquisas
rodovias federais, realizadas pela Confede-
estaduais e racdo Nacional do Trans-
municipais, porte. O mesmo, no en-
sdo asfaltados tanto, ndo se aplicaas ro-
no Brasil dovias sob gestao publi-

ca, que nao recebem os
investimentos fundamentais e necessarios.
Aparticipagdo privada tem de avangar, mas
nao se podem deixar as estradas sob respon-
sabilidade do Estado a mingua de investi-
mentos. Mesmo com o avango das conces-
soes previsto para 2025, ainda restara 1,6 mi-
lhao de quilémetros de rodovias sob gestdo
publica —apenas 178 mil quilometros pavi-
mentados. A menos que se considerem acei-
taveis as quedas de pontes, os deslizamentos
de barreiras e as interrupgdes de trechos que
acadaanoacarretam prejuizos materiais bili-
onarios e causam a perda inaceitavel de cen-
tenas de vidas, isso precisa mudar.
O desafio superlativo esta em preencher o

hiato de investimentos em transportes e lo-
gistica, quendoselimitaaomodal rodoviario.
E preciso ampliar a oferta de ferrovias para
transporte de carga geral ou de passageiros e
o transporte urbano sobre trilhos. E estimu-
lar outros modais na matriz de transportes.

Se o pais mantiver os investimentos em
transporte e logistica nos mesmos R$ 63 bi-
lhdes de 2024, serao necessarios 54 anos para
zerar o hiato e ter uma matriz mais equilibra-
da. Como resolver o problema? E preciso por
em pratica a¢bes disruptivas. E hora de me-
nos emendas parlamentares, menos pendu-
ricalhos nos salarios do funcionalismo publi-
co, menos indexagdo de despesas correntes,
menos renuncia fiscal e mais investimentos
eminfraestrutura, que precisam ser prioriza-
dos nos orcamentos publicos.

Com o que se tem hoje, nem o ditado que su-
gere “fazer mais com menos” resolve. Sdo ne-
cessarias agoes que dependem dos trés Pode-
res da Republica. Enquanto os recursos de
Unido, estados e municipios ndo vém para
complementar os investimentos privados, o
custo Brasil seguira elevado. Isso reduzird a
competitividade, manterd a polui¢do do meio
ambiente em niveis elevados e obrigara a mai-
oria da populagdo a gastar mais de trés horas
parair e voltar do trabalho todo santo dia.
* Venilton Tadini, presidente executivo da Abdib,

foi diretor de infraestrutura do BNDES
e presidente do Banco Fator, Roberto Guimaraes,
diretor de planejamento e economia da Abdib,
foi secretario do Tesouro Nacional
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Criterio para
a Margem
Equatorial

CARLOS MINCE
EMILIO LA ROVERE

Adiscussio sobre exploracao e produ-
cao (E&P) de petréleo e gas (P&G)
na Foz do Amazonas, ou na Margem
Equatorial, foi empobrecida por argu-
mentos ideoldgicos, produtivistas ou
criticos, sem base analitica. Apresenta-
mos uma proposta integrada, com base
técnica e juridica, que ultrapassa a pola-
riza¢do e leva a decisdo ao primeiro se-
mestre de 2026, depois da COP30, para
que o assunto nao a contamine.

A solugdo é a realizagdo de uma Avalia-
¢do Ambiental Estratégica (AAE) —ins-
trumento de gestdo reconhecido interna-
cionalmente. A AAE integra aspectos am-
bientais e sociais aos técnico-econdmicos
paratomadade decisdo sobre politicas pu-
blicas. Agiliza o licenciamento ambiental
de projetos na area de estudo, com alter-
nativas de empreendimentos mais aceita-
veis e consultaa sociedade.

A AAE é aplicada no Brasil ha mais de
20 anos por empresas privadas e érgaos
publicos e por exigéncia de Termos de
Ajustamento de Conduta (TAC) com o
Ministério Publico, como aconteceu
com o Gasoduto Brasil-Bolivia, o Plano
Diretor da Bacia Araguaia-Tocantins, o
Complexo Portodo Agu, aampliacdo da
Reduc e o Comper;.

A AAE para o setor de E&P de P&G foi
instituida em 2012, por meio da Portaria
198 do Ministériode Minas e Energiaedo
Ministériodo Meio Ambiente, como Ava-
liagio Ambiental de Areas Sedimentares
(AAAS). Oresultadoda AAAS fornece in-
sumos parauma decisao conjunta dos mi-
nistérios sobre a outorga de blocos explo-
ratorios. Estudo da bacia sedimentar do
Rio Solimées apontou 58% da area como
ndoapta e 28% apta para E&P de P&G.

AMargem Equatorial abrange —dolito-
ral do Amapa ao do
RioGrandedoNor-
te — cinco bacias
sedimentares: Foz
do Amazonas, Pa-
r4-Maranh3ao, Bar-
reirinhas, Ceard e
Potiguar. Nao foi
ainda objeto de uma AAAS, apesar de in-
cluir muitas areas de sensibilidade ambi-
ental, como os corais na Fozdo Amazonas.

A AAAS apontara areas aptas e ndo
aptasaE&Pde P&G, combasejuridicae
técnica. Propiciard manifestacdo con-
junta dos ministérios em até 12 meses.
E facilitard as etapas seguintes dolicen-
ciamento ambiental dos blocos.

Hé uma discussio de fundo sobre até
quando o Brasil deve expandir sua produ-
¢ao de petréleo, ante a grave mudanca
global do clima. O pais dispde de condi-
¢Oes privilegiadas para efetuar transi¢do
energética rumo a emissdes liquidas nu-
las de gases de efeito estufa e cumprir
obrigacdes do Acordo de Paris, gracas a
seus recursos de energias renovaveis. Nao
harazao paraexplorar deformaagodadaa
Margem Equatorial, pois o nivel adequa-
do de reservas pode vir de outras areas se-
dimentares, comoilustraarecente desco-
bertade éleo no campo de Buizios, no pré-
sal. Uma decisao atropelada por ingerén-
cias politicas comprometeria a credibili-
dade brasileira na presidénciada COP30.

Ouso da AAAS oferece as vantagens
de despolitizar uma decisdo que é téc-
nica e estratégica. Poderemos harmo-
nizar a racionalidade econémica e a
ambientalusandoesseinstrumentode
gestdo consagrado internacionalmen-
te, mostrando ao mundo o amadureci-
mento de nossademocracia: trabalhar
com o principio do planejamento, da
prevencao e da visdao integrada e sus-
tentavel do desenvolvimento.

* Carlos Minc, deputado estadual (PSB-RJ),
foi ministro do Meio Ambiente, Emilio La

Rovere, professor titular da Coppe-UFRJ, é membro

efetivo do Painel de Mudangas Climaticas da ONU

Estratégica integra
aspectos ambientais
e sociais aos
técnico-econdémicos
para a decisdo



